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SESIÓN ORDINARIA 0014-2026 

 

Acta de la Sesión Ordinaria 0014-2026 de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial, celebrada del 

martes 14 de julio del 2026. 

 

Al ser las dieciséis horas con quince minutos, se da inicio a la sesión en modalidad híbrida, la cual se desarrolla 

presencialmente en las oficinas del Consejo de Transporte Público. Preside la sesión  la Ing. Sofía Fallas 

Barquero, presidenta delegada y representante del Ministerio de Obras Públicas y Transportes. 

 

ARTÍCULO I. REQUISITOS PREVIOS DE CONSTATACIÓN CON MOTIVO DE CELEBRARSE DE  LA 

SESIÓN  

 

a. Presentación de los miembros de la Junta Directiva  

 

De conformidad con lo establecido en el reglamento, se detalla la participación y asistencia de las personas 

convocadas a la presente sesión: 

 

Miembros de la Junta Directiva en modalidad presencial.  

 

Ing. Sofía Fallas Barquero Presidenta Delegada, Representante del Ministerio de Obras 
Públicas y Transportes 
 

Ing. Ana Lorena Bolaños Chaves Representante del Colegio Federado de Ingenieros y     
Arquitectos 
 

Dr.  Alexander Sánchez Cabo Representante del Ministerio de Salud. 
 

Lic. Yahaira María Solís Chaves                             Representante del Ministerio de Educación Pública 
 

 

Miembros de la Junta Directiva en modalidad virtual  

 

Licda. Yorlene Víquez Estevanovich Representante de La Unión Nacional de Gobiernos 
Locales 

 

Otros participantes en modalidad presencial: 

  

Lic. Jeffrey Cervantes Bermúdez                           Director Ejecutivo 
 

Dr. Carlos Rivas Fernández Asesor Legal 
 

Sra. Laura Sáenz Recinos                                     Secretaria de Junta Directiva 
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Personas expositoras en modalidad virtual:  

 

Lic. Sergio Rojas Valerio                                    Director Financiero 
 

MBA. María Laura Sáenz Amador  Jefe Licitaciones, Dirección de Logística 
 

Licda. Emily Alvarez Zuñiga Departamento Administrativo de la DGPT del 
MOPT. 
 

MBA. Silvia Salas Vásquez                             Auditora Interna 
 

Persona invitada: 

 

Lic. Carlos Ávila Arquín Asesor  
 

                                           

b. Identificación del lugar en el cual se encuentran los miembros de la junta directiva que participan  

 

De conformidad con los requisitos legales para garantizar la validez de la sesión hibrida, se procede a 

consignar la ubicación:  

 

La Lic. Yorlene Viquez Estevanovich, representante de la Unión Nacional de Gobiernos Locales, ingresa a la 

sesión durante el punto V de agenda, ella manifiesta que se encuentra atendiendo la sesión de manera virtual 

desde su oficina de trabajo; en San Joaquín de Flores. 

 

Los restantes miembros de la Junta Directiva indicados en el apartado (a) se encuentran participando de 

manera física en la Sala de Sesiones del Consejo de Transporte Público. 

 

c. Determinación del mecanismo tecnológico empleado para la asistencia virtual. 

 

Se hace constar que se utiliza el mecanismo telemático de grabación de la Sala de Sesiones del Consejo de 

Transporte Público y la herramienta tecnológica denominada "Microsoft Teams" para la conexión remota de 

los participantes virtuales, garantizando en todo momento la simultaneidad de la transmisión y la interactividad 

del audio y video. 

 

d. Cualquier otra circunstancia que se considere oportuna. 

 

Asimismo, se somete a consideración de los miembros del órgano colegiado la circunstancia de que acompaña 

en esta ocasión el señor Carlo Ávila Arquín, en su carácter de invitado. Al no manifestarse objeción alguna por 
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parte de los miembros de la Junta Directiva, se hace constar formalmente que el señor Carlos Ávila Arquín 

permanecerá presente en el desarrollo de la sesión únicamente en calidad de oyente. 

 

ARTÍCULO II. APROBACIÓN DEL ORDEN DEL DÍA 

 

La Ing. Sofía Fallas Barquero, somete a votación y aprobación el orden del día:  

 

II. Aprobación del Orden del Día. 
 

III. Acta de la Sesión Ordinaria 0013-2026. 
 
IV. Asuntos de Presidencia. 

• Nombramiento de la Vicepresidencia de la Junta Directiva  

• Determinación del Calendario de sesión. 
 
V. Asuntos de Directores de  Junta Directiva. 

 
VI. Prórroga para la prestación del servicio de Revisión Técnica Vehicular por parte de Dekra. 
 
VII. Licitación Mayor 2026LE-000003-0058700001 “Reposición de la Delegación de Policía de Tránsito de 

Zurquí, Vásquez de Coronado” 
 
VIII. Modificación Presupuestaría 04-2026. 

 
IX. Modificación Presupuestaría 05-2026 
 
X. Modificación Presupuestaria 07-2026 

 
XI. Proyección definitiva de Ingresos 2027 

 
XII. Informe de la Auditoria CSV-AI-INF-AO-2026-09, referido Renovación de etilómetros para la Dirección 

General de la Policía de Tránsito. 
 

XIII. Solicitud de Autorización de participación en la Conferencia Latinoamericana ISACA LATAM – 
Ecuador 2026. 

 
XIV. Confidencial : Proceso Administrativo Disciplinario  
 
XV. Asuntos de Dirección Ejecutiva  
 
XVI. Correspondencia  
 
XVII. Pasar lista de directivos, con la descripción de quienes están presentes. 
 
Los miembros de la Junta Directiva manifestaron estar de acuerdo con el orden del día y no tienen 

observaciones al respecto, por lo tanto, se aprueba el orden del día.   
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Por lo tanto, con 4 votos a favor se resuelve: 

ACUERDO: 

 

2.1 Se aprueba el orden del día. 

 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO III. ACTA DE LA SESIÓN ORDINARIA 0013-2026 

 

La Ing. Sofía Fallas Barquero, somete a votación el Acta de la Sesión Ordinaria No. 0013-2026. Se hace la 

aclaración de que dicha sesión correspondió a la última celebrada por la Junta Directiva anterior, en la cual 

participaron los siguientes miembros: la Ing. Ana Lorena Bolaños Chaves (Representante del CFIA); la Licda. 

Yorlene Víquez Estevanovich (Representante de la UNGL); el Lic. Jonathan Quesada Castillo (Representante 

del Ministerio de Salud) y la Licda. Yahaira María Solís Chaves (Representante del MEP). 

Se recuerda a los miembros actuales que están facultados para votar la aprobación de esta acta aun cuando 

no hayan estado presentes en ella, toda vez que dispusieron de la misma y de sus documentos de respaldo 

para su respectiva lectura previa.  

Sometido el documento a votación, los miembros de la Junta Directiva manifiestan no tener observaciones ni 

objeciones al respecto, procediendo a emitir su voto afirmativo.  

Por lo tanto, con 4 votos a favor, se acuerda lo siguiente: 

ACUERDO 

3.1 Se aprueba el acta de la sesión ordinaria 0013-2026, celebrada el miércoles 29 de abril del 2026. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO IV ASUNTOS DE PRESIDENCIA  

•Nombramiento de la Vicepresidencia de la Junta Directiva  

 

La presidenta delegada, Ing. Sofía Fallas Barquero, propone formalmente a la Licda. Yahaira María Solís 

Chaves para ocupar el cargo de vicepresidenta de la Junta Directiva. Acto seguido, la Licda. Solís Chaves 

toma la palabra y manifiesta que acepta la postulación realizada. 

 

Los demás miembros manifiestan estar de acuerdo con la propuesta y emiten su voto a favor.  



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL              SESIÓN ORDINARIA NO. 0014-2026 

JUNTA DIRECTIVA                14 DE JULIO DEL  2026 

5 

 

Por lo tanto, con 4 votos a favor, se acuerda lo siguiente: 

ACUERDO 

4.1 Se nombra a la Licda. Yahaira María Solís Chaves, como Vicepresidenta de la Junta Directiva del 

Consejo de Seguridad Vial, de acuerdo a lo que establece el Reglamento de Funcionamiento de la 

Junta Directiva, Decreto Ejecutivo No.37398-MOPT. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

•Determinación del Calendario de sesión. 

 

La Ing. Sofía Fallas Barquero, somete a consideración la definición del calendario y el horario en que se 

celebrarán las sesiones ordinarias de la Junta Directiva del COSEVI. En primera instancia, propone que estas 

se lleven a cabo los días lunes.  

Al respecto, la Ing. Ana Lorena Bolaños Chaves externa que presenta un impedimento de horario para sesionar 

los días lunes, en virtud de que imparte lecciones en la universidad durante esa jornada. En atención a lo 

manifestado por la Directora Bolaños Chaves, se abre un espacio de deliberación en el cual los demás 

miembros del Colegiado valoran alternativas de agenda y acuerdan, de forma unánime, establecer que las 

sesiones ordinarias se celebren los días martes a las dieciséis horas.  

Sometido el asunto a votación, con el voto afirmativo de los cinco miembros presentes, se toma el siguiente 

acuerdo: 

Por lo tanto, con 4 votos a favor, se acuerda lo siguiente: 

ACUERDO 

4.2 Se acuerda establecer que las sesiones ordinarias de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial 

se llevarán a cabo todos los días martes de cada mes. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO V. ASUNTOS DE DIRECTORES DE JUNTA DIRECTIVA  

 

Se hace constar que en este punto de la agenda no se presentan ni se conocen asuntos por parte de los 

miembros de la Junta Directiva.  

 

Al ser las dieciséis horas con veintitrés minutos, se registra el ingreso formal a la sesión, bajo la modalidad 

virtual, de la Licda. Yorlene Víquez Estevanovich, representante de la Unión Nacional de Gobiernos Locales. 
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La Licda. Víquez Estevanovich toma la palabra de forma remota y manifiesta que su ingreso tardío se debió a 

problemas técnicos de conectividad con la plataforma; asimismo, cumple con el requerimiento legal de informar 

que atiende el resto de la sesión desde su oficina de trabajo, ubicada en San Joaquín de Flores. A partir de 

este momento, contando así con el quórum de calidad de cinco miembros presentes. 

 

ARTÍCULO VI. PRÓRROGA PARA LA PRESTACIÓN DEL SERVICIO DE REVISIÓN TÉCNICA VEHICULAR 

POR PARTE DE DEKRA. 

 

La Ing. Sofía Fallas Barquero, brinda el uso de la palabra al Lic. Jeffrey Cervantes Bermúdez, Director Ejecutivo 

de COSEVI, para presentar el informe de la Solicitud de Prórroga para la prestación del Servicio de Revisión 

Técnica Vehicular.  

 

El Lic. Jeffrey Cervantes Bermúdez hace uso de la palabra y expone detalladamente los siguientes puntos: 

 

Jeffrey Cervantes: Seguidamente les voy a mostrar a ustedes con respecto de lo que estableceríamos como 

la condición de adenda a lo que es el acuerdo de formalización de los términos para la ejecución de servicio 

de Inspección Técnica Vehicular, bajo la modalidad de permiso de uso precario. 

Dentro de esto, porque para que todos tengan clara la situación cuando estamos hablando, y en la 

presentación lo vamos a ir viendo, desde el dos mil veintidós que se generó el permiso de uso precario, este 

documento que voy a ir presentando es la parte operativa que COSEVI ejecuta con el órgano fiscalizador y 

como parte directa de nosotros, del área técnica que vemos con la Inspección Técnica Vehicular y con quien 

esté en ese caso siendo permisionario. Esto es un proceso que no es una contratación administrativa, por lo 

que yo hago ver esa situación por cualquier duda; que es una condición propia por la necesidad que se dio en 

aquel momento de parte de quien fue el Ministro, quien estableció que el uso precario era la forma legal más 

ágil para poder ejecutarlo, por lo que voy a ir explicando paso por paso lo que acabo de decir. 

El antecedente de la Resolución 2022-001022 del 24 de agosto del 2022 del Ministerio de Obras Públicas y 

Transportes, esta remite una situación de un acuerdo de formalización de los términos para la ejecución del 

Servicio de Inspección Técnica Vehicular bajo la modalidad de permiso de uso precario. Este documento fue 

firmado el 26 de octubre, que entró en vigencia en el 2022. 

El adéndum como tal es un acuerdo de formalización, como lo indiqué anteriormente. ¿Qué características 

vamos a encontrar en él? Una de las situaciones que voy a ir introduciendo, esto es una sintaxis de lo que 

después les vamos a dar a ustedes, el documento para que lo tengan, porque si lo expone punto por punto, 

se haría la actividad bastante engorrosa. 

El cobro anticipado por cargo administrativo, características: está sujeto a una aprobación de la ARESEP. 

¿Qué quiere decir esto? Lo que es el modelo tarifario del proceso de Inspección Técnica Vehicular se somete 

a que la ARESEP sea la que regule las tarifas establecidas en los actos propios de servicios que hay en la 

administración. Esta situación, entonces, daría la condición de hincapié para que, entonces, el COSEVI, 

valorando la condición conjuntamente con el órgano fiscalizador y con la empresa operadora o permisionaria 

de ciertos aspectos que son necesarios, dentro de eso sería una situación de un cargo administrativo, que ya 

les voy a explicar qué es la función exactamente. 
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Justamente funciona en la reserva de cita. ¿Qué quiere decir? Que cuando yo llego y estoy haciendo función 

como cualquier usuario, los problemas más que estamos teniendo actualmente es que la gente 

indiscriminadamente dice: «Bueno, saco la cita y no voy», porque no tiene costo alguno; entonces, la principal 

situación agravante que tenemos es esa. El segundo agravante que voy a exponer es la acaparación de citas. 

¿Qué quiere decir esto? Tenemos gente muy malintencionada que entonces llega de ciertos talleres y 

empiezan a agarrar placas al azar, y agarran esas placas y entonces van guardando campos y los venden, 

que eso es lo más terrible. Entonces, parte de esa situación de la función de la reserva de cita es que no se le 

cobra a nadie; entonces, ese es uno de los problemas que está afectando muy directamente al Servicio de 

Inspección Técnica Vehicular. 

La cancelación anticipada de 48 horas antes de la cita, ¿qué quiere decir? Frente a la propuesta que estamos 

dando en este asunto de la adenda, es una función que yo le diga al usuario: «Señor usuario Jeffrey Cervantes, 

usted está sacando la cita, pero resulta que por el motivo que sea, que se establezca conforme a las 

disposiciones que vamos a argumentar, pueda decir yo: "Ah, bueno, no me van a poder hacer participar de la 

cita, no puedo asistir a la cita porque el vehículo no está a punto, o porque tuve un imprevisto de salud, o 

porque hubo alguna situación de altercado en el flujo de tránsito, alguna situación, lo que fuera, ¿verdad?"». 

Pero son 48 horas antes. Se va a dejar un apartado también que diga la opción para que la persona pueda 

justificar. Importante: no se va a ver un criterio de si es meritoria o no la justificación, sino sencillamente estas 

tres que hice de ejemplo, que se podrían hacer en cinco o en dos nada más, serían condiciones para poder 

tener esa retroalimentación en función de que tengamos un levantamiento de cuáles son los motivos a los que 

acuden los costarricenses para eventualmente no asistir, o el plazo de 48 horas se fijó porque fuera una 

situación perentoria, ¿verdad?, para habilitarle la capacidad operativa en este caso a la empresa permisionaria 

para poder entonces hacer uso de esa cita que el costarricense no ocupó. 

¿Qué es la otra situación? Es un proceso de inmediatez también para pensar que la misma gente que es 

inescrupulosa no tenga tanta capacidad también de revenderla, ¿verdad? Porque si le damos más tiempo, le 

da más oportunidad para que pueda decirle: «Mira, no me compraste esta, pero le ofrezco a otro». 

Reutilización del monto durante un mes si cancela oportunamente. ¿Qué quiere decir eso? La propuesta lleva 

qué, entonces, Jeffrey Cervantes anunció con 48 horas, inmediatamente el monto que se establecería por 

cargo administrativo se suspenderá durante un mes para que pueda utilizarlo. Esto, ¿qué es? Es darle la 

oportunidad al costarricense de que nuevamente, para que empiece a trabajar en razón de que vaya a ubicar 

una cita nueva. Este es un mes que es bastante amplio; yo creo que a partir del momento en que se haga la 

cancelación se estaría dando un periodo de gracia bastante amplio para que pueda buscarlo sin ningún 

problema y condicione la cita a las necesidades que tenga. 

No hay una presentación de pérdida de cargo por cargo administrativo en ese caso, ¿verdad?, si no llega la 

persona, que sería el asunto administrativo. Se establecería desde el insumo o el porcentaje que mediante un 

estudio técnico definido con la empresa prestataria o permisionaria se defina cuánto le cobra al usuario por 

hacer ese clic y guardar en el sistema la cita. La idea de esto, ¿qué es? Va a ser un monto realmente 

significativo, porque tampoco estamos hablando que pueda ser la tarifa actual, sino que lo que buscamos, 

reitero, es darles ese incentivo a esos usuarios que tal vez de manera despreocupada no se presentan, o 

aquellos que fatídicamente llegan a mercar con la cita, ¡verdad! Ese proceso es un proceso que tiene que estar 

sujeto a una autorización de ARESEP al ser una tarifa. Todo esto es en una situación de una eventual 

autorización de la ARESEP. Muy posiblemente este antecedente ya llevaría que entonces en la misma Junta 

va a conocer cuál sería el monto que sería por parte de la ARESEP, que sería parte de lo que tiene que ver 
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con comunicación a ustedes y que se establezca entonces la metodología que vamos a empezar a trabajar 

con la empresa prestataria de servicios, en el sentido de que tenemos que decirles a ellos que, como parte de 

las condiciones que ellos asumen, es la parte que tiene que ver con el desarrollo y demás. 

El objetivo estratégico, como indiqué: reducir el ausentismo y la condición de acaparación de citas, modernizar 

el sistema en la asignación de citas, porque esto ¿qué haría inmediatamente? Haríamos un estudio con la 

empresa permisionaria y decirle que vamos a mejorar ciertos aspectos que ya hemos visto en el sentido de 

que ellos nos den ese nivel de satisfacción. Que el usuario es importantísimo percibir qué satisfacción tienen 

ellos por la cita, y más aplicando este nuevo sistema. 

Mejora en la experiencia del usuario, como decía, ¿por qué? Porque entonces el usuario ya va a tener una 

capacidad también de tener una situación donde le voy a dejar claro que, si no se puede presentar, bueno, 

hay una oportunidad siguiente para que él pueda agendar la cita. 

Fortalecer la parte de fiscalización del MOPT y COSEVI, por supuesto que sí, porque entonces en ese sistema 

yo tendría una situación de mapeo de quiénes están usando el sistema. ¿Qué me permite eso también? Vamos 

a poder ver que... no se ha visto formalmente, pero ha habido situaciones donde nos han dejado ver que hay 

empresas que se dedican de manera ya totalmente legal a este mercadeo de las citas. Entonces, 

eventualmente podríamos hacer un seguimiento porque va a haber un registro inmediato; si es un ánimo de 

vulnerar a los costarricenses, va a salir. ¿Quién es el que está pagando? 

Entonces me está dejando ver qué pasó con esa persona que está haciendo cotidianamente uso de citas, 

porque entonces, ¿qué es lo que pasa? Actualmente yo no puedo seguir nada más; Jeffrey Cervantes lo mete, 

y nada más no paga o no va, no hay problema, mientras que este sistema me daría un nivel de transparencia 

y trazabilidad más fuerte. 

Implementación tecnológica: hay una inversión que asume la empresa permisionaria en el sentido de que ellos 

tienen que desarrollar esa incorporación del modo, que sería inmediatamente el que retendría la cantidad por 

el costo administrativo que estamos definiendo, ¿verdad? Aparte de ellos, tendrían que darnos toda la faceta, 

la máscara y las condiciones también del aplicativo, del motor que va a generar esa situación. 

Aparte también de la situación propia de seguridad, porque estaríamos captando ya un método de pago digital, 

mejoras con la seguridad de pagos, trazabilidad y protección de los datos, que inmediatamente les pediríamos 

usar las mejores prácticas, que esto lo llevaría, como dice el siguiente punto, una revisión directa de COSEVI 

e IATI, que es la dependencia nuestra de desarrollo y de tecnología de información. Esto no es nada nuevo 

por cuanto que ya tenemos la misma situación a la hora de sacar las citas para lo que es la cuestión de manejo 

y demás, y de los pagos que se generen por multas. 

Entonces a nosotros no nos está tomando sobre aviso donde podemos participar de mejorar las condiciones 

que se puedan hacer y bien asegurar que el costarricense no tenga miedo de que se pueda clonar la tarjeta o 

alguna situación para que pongan en riesgo la operatividad. 

Anexo técnico como instrumento operativo: al momento que se crea esta adenda se le hizo un anexo técnico 

pensado en qué... que más adelante lo voy a ir definiendo... en una condición más flexible, porque si vemos el 

anexo técnico cuando yo se los participe a ustedes ya formalmente el documento, es un documento que firma 

justamente el Ministro y el representante de la empresa permisionaria. Si yo pusiera a firmar nuevamente al 

Ministro, a la señora Viceministra y todo esto, se vuelve una condición más entrabada en el sentido de la 

ocupación que ellos tienen. Y esto estamos hablando que las condiciones propias del anexo técnico será el 
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documento meramente de vocabulario técnico, que sería cuando vamos a implementar condiciones de los 

cronogramas o ruta crítica que vamos a desarrollar para cada uno de los proyectos que tenemos, dentro de 

las modificaciones que sufriría en este caso la operabilidad que tiene la Inspección Técnica Vehicular. 

Entonces, al tener esta condición, este anexo técnico podría flexibilizarse hasta la condición de mejorarlo, 

cambiarlo en una situación que recordemos que no estamos ante una contratación administrativa pura y 

simple, estamos en un permiso de uso precario; entonces, no podría seguir esa condición. Y les dejo claro 

esto para que no visualicemos la situación en un contrato administrativo, sino que funge como misión 

permisionaria. 

Mejora operativa, los diagnósticos e inventarios de las CIVE y unidades móviles. ¿Esto por qué se dispone? 

Porque hay una necesidad evidente de que en el tiempo que ha transcurrido la operabilidad y el manejo por la 

empresa permisionaria, vemos que es importante dotar a esta adenda de una condición donde ya tenemos un 

protocolo que ya existía, pero sí es necesario ver un diagnóstico actual. Un inventario también de lo que tienen 

las CIVE, que serían la parte de la estructura, justamente donde están instaladas las inspecciones técnicas. 

Entonces, ¿qué es lo que vamos a ver? Condiciones como situaciones propias de las lámparas, las 

condiciones lumínicas, los mismos aparatos, ¿verdad?, que funcionan dentro de la Inspección Técnica 

Vehicular, la condición de los softwares, las condiciones de seguridad, todo eso, y por otro lado las tres 

unidades móviles que también están funcionando, las cuales ya dieron un diagnóstico que en ese caso también 

me establecería directamente la empresa permisionaria cuáles son las condiciones mecánicas. 

El problema es que las unidades móviles son, por decirlo, contenedores que se llevan de un lado al otro y 

tienen condiciones distintas de las estaciones permanentes y fijas. Entonces ellas se revisarían para ver un 

diagnóstico claro y evidente; si hubiera necesidades a futuro, ¿cuánto tiempo de utilidad me quedaría para 

darle seguimiento al uso de este tipo de unidades? 

Obligaciones de mantener también infraestructura y el equipo, que serían prácticas que ya están establecidas. 

Eso no es nada novedoso, pero haremos hincapié en ciertas mejoras muy breves que tienen que hacerse a 

mediano plazo, en el sentido de que hemos determinado con el órgano fiscalizador, que es el ente mío del 

COSEVI que se encarga de llevarle siempre impulso a la operación de Inspección Técnica Vehicular. Ellos se 

están reuniendo constantemente. Hay un informe que se sigue semestral y anualmente también, que deja ver 

cómo va la operabilidad, sin detrimento de que se puedan pedir también condiciones específicas por alguna 

situación: cuánta cantidad de usuarios están trabajando, cuántos de los vehículos livianos, pesados o de los 

diferentes que ingresen a las inspecciones técnicas vehiculares. 

La parte de flexibilidad para la actualización de protocolos de actuación como tal, ¿qué es? Es una condición 

de que este tipo de documento nace de un permiso, entonces tiene una condición más flexible en esto. ¿Qué 

quiere decir? No tenemos el afán tal vez de que en un contrato es muy rígido, porque ya está preestablecido 

y el contrato se establecerá en algún momento como fuerza de ley entre las partes. En cambio, en este asunto, 

al ser un documento un poco más flexible, me da esa oportunidad conjuntamente con ese anexo técnico de 

poder darle variables en razón de la operabilidad que tenga la Inspección Técnica Vehicular o las condiciones 

propias que tiene en el sentido de... pongámoslo esto... un avance en las condiciones de los vehículos. Voy a 

poner un ejemplo: de los vehículos eléctricos en algún momento que se estipule por alguna situación por mejor 

práctica de la seguridad vial, o bien que hoy en una condición la señora Viceministra conjuntamente con el 

señor Ministro ve alguna situación importante que se denote que queremos mejorar en esa condición. Esa 

flexibilidad es la que remite acá, en una situación que me permite entonces establecer, o bien que el señor 

Ministro de Salud establezca una política pública de salud que también infiera en algo que tenga que ver en 
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razón de los vehículos, por ejemplo, que trasladan materiales peligrosos; entonces se podría pedir alguna 

situación establecida directamente con esa flexibilidad. Dar esa agilidad y esa versatilidad que no la tiene un 

contrato puro y simple. 

Nuevas obligaciones hacia el permisionario: serían las citas y las inspecciones que se le están pidiendo, de 5 

días en espera. 

La campaña de control de ausentismo: una campaña de control, digamos, de la parte de ausentismo que se 

haría casi que inmediatamente al levantamiento de este aplicativo que tendría también la página para las citas, 

porque inmediatamente nos estaríamos diciendo constantemente en conjunto la sensibilización hacia los 

usuarios. ¿En qué sentido? Llevaríamos una campaña al unísono de cómo vamos llevando números de cuánto 

nos bajó el ausentismo a partir de esta nueva condición que estamos implementando. ¿Cuál es la finalidad? 

Buscar una conciencia clara hacia el usuario de evitar la pérdida de la cita. Porque al final, ¿qué es lo que 

pasa? Dejamos claro: la revisión o la inspección técnica vehicular es un servicio que afecta a todos o beneficia 

a todos. ¿En qué sentido? Que ya está definido, porque digamos el CITA, que es el organismo internacional 

de inspección técnica vehicular, nos ha siempre puesto muy buen galardón en el sentir que Costa Rica deja 

claro con motivo de evidencia que la situación de la seguridad vial la ha bajado bastante en las afectaciones 

gracias a una inspección técnica vehicular muy meticulosa llevada a punto, siempre con condiciones técnicas 

muy adecuadas. 

La capacitación certificada del personal: eso es una disposición que ya se viene trabajando desde hace 

bastante tiempo, pero hicimos otra vez un repaso en el sentido de que hace poco se dio una flexibilización al 

perfil de los inspectores debido a que el personal... lamentablemente había salido un personal, tuvieron que 

remover algunos; ingresaban, pero tenían una formación un poco más baja. ¿En qué sentido? En la capacidad 

que tenían, que eran mecánicos o agrónomos, perdón, o de maquinarias diferentes, como la parte también de 

vehículos de mar. 

Entonces, ¿qué se le dijo justamente al permisionario? Se le va a aprobar la flexibilización de sus perfiles, pero 

la idea es que ustedes se encarguen de nivelarlos en el tiempo. ¿Qué quiere decir esto? Que esas personas 

no serían nada más unos mecánicos en categoría uno, dos y tres, sino que ya pasarían a otro nivel, lo que 

aseguraría que la continuidad del servicio siempre va a ser de la mejor forma. La eficacia y la eficiencia serían 

características del sistema que no podrían tampoco violentar los principios propios de la Ley General de la 

Administración Pública en el artículo cuatro, que dice que el servicio brindado por la administración deberá ser 

siempre de la mejor forma. 

Acceso remoto del COSEVI y órgano fiscalizador: esto lo que busca es hacer un acceso remoto mediante la 

situación de las cámaras de monitoreo que se tienen en cada instancia de las CIVE. ¿Qué es lo que se busca 

con ello? Actualmente hay una cierta cantidad de denuncias, no son muchas en realidad, que han sido 

enfocadas en ciertos lugares de inspección, por ejemplo, Ciudad Quesada, donde se decía que las filas eran 

abundantes o bien que abundaba un caos en el ingreso. Con esta situación vamos a tener nosotros ese acceso 

remoto para poder controlar, ya sea desde la jerarquía o hasta nosotros como la parte fiscalizadora de la 

operabilidad, y definir si es cierto realmente, porque es importante decirle al costarricense que estamos 

monitoreando si realmente esto sí sucede o no sucede. Porque también nos encontramos situaciones claras 

y evidentes de que hubo grabaciones que se subieron a medios y plataformas como TikTok, Instagram o 

Facebook o algunas otras que lo usaron, donde mostraban videos que decían: «Vea la fila que hay en tal 

lado», y también incide que esos videos eran de momentos distintos a cuando sucedía, porque inmediatamente 
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se le pedía al órgano fiscalizador, a la Inspección Técnica, que diera cuántos eran los vehículos que ingresaron 

ese día; entonces como que no calzaban las filas con la cantidad de inspecciones que fueron realizadas, 

porque decíamos que si fueran tan abundantes vamos a tener un número mayor. Que sí es posible que haya 

una situación, pero finalmente, ¿qué es lo que queremos con esa misma situación de una revisión remota? 

Darle ese seguimiento, ¿verdad?, porque es imposible ser omnipotente y omnipresente para estar viendo, 

pero por lo menos la digitalización de estos medios nos permite a nosotros accesar de esa manera. 

Informes continuos e indicadores de desempeño: se van a pedir justamente en los informes con una inmediatez 

más dada, aplicada a ciertos aspectos. Por ejemplo, cuando nos entregue incidencias donde sean las partes 

más recurrentes en los ítems de inspección, si yo tengo mucha incidencia en que, por ejemplo, la situación de 

la emisión de hidrocarburos es uno de los que está disparándose en cierto momento, con base en este 

documento yo le voy a pedir que me dé un reporte más continuo. 

Los indicadores de desempeño sería inmediatamente decirle a la CIVE por cada una, que ahora que serían 

las estaciones de la inspección: «Denme inmediatamente los indicadores en la condición de cuántas revisiones 

están haciendo». Esto es muy importante y les digo por qué: porque finalmente, por ejemplo, hemos llegado y 

tanto doña Sofía como mi persona nos han llevado las diferentes cámaras a veces indicaciones de que no 

tenemos citas, y también los importadores de vehículos, de motocicletas y vehículos nos dicen que es que no 

tenemos citas. Entonces, es muy importante ver esta situación porque, ¿qué es lo que ha pasado? Se ha 

hecho por parte del COSEVI un esfuerzo con la empresa permisionaria para que se abran espacios 

excepcionales y lamentablemente no han acudido a ellos. 

Entonces, uno de los indicadores importantes son esos indicadores de desempeño; que yo diga: «Okay, 

realmente la oferta que me está presentando y la demanda están realmente siendo compaginadas, están 

haciendo match ahí». Entonces estos son indicadores importantísimos también como para los usuarios 

ordinarios, que finalmente me darían un nivel de satisfacción real para que a los costarricenses lo publiquemos, 

porque otra de las condiciones a las que está evocado el COSEVI y también este Ministerio es en visualizar 

aún más la satisfacción del usuario, en el sentido de que vamos a darle mucha importancia a la trazabilidad y 

la transparencia de todos los actos que se celebren ahí. 

Encuestas de satisfacción al usuario: como lo decía ahorita, va a ser una situación continua. Es una campaña 

que está desarrollándose y tener, a ver si lo vemos de una forma más clara, un dashboard o un indicador, 

como si viéramos un indicador de satisfacción como si viéramos un acelerador en números o bien a modo 

también de semáforo en indicadores donde dice... ¿Qué me va a dejar ver esto? También un indicador claro 

en meses. ¿Por qué les hablo de los meses? Porque resulta que hay meses pico donde la incidencia o el 

reclamo del costarricense es que no encontramos citas. Claro que es muy importante tener mapeado esto, 

porque es el efecto propio de las situaciones socioeconómicas del costarricense. 

Por ejemplo, tenemos que el indicador principal es cerca de cuando hay aguinaldo hacia enero; la gente se 

abalanza a poder sacar, si ha tenido un rezago, el pago conjuntamente con la inspección técnica vehicular. O 

bien cuando hay situaciones donde se vienen vacaciones o ciertas condiciones donde ocupan más el vehículo; 

quizás hay gente que tal vez diga: «No saco la inspección porque no ocupo el vehículo», pero también viene 

la situación de días festivos, Semana Santa y demás, o cada vacaciones, y se potencializa. 

Impacto esperado: mayor disponibilidad de citas, como dije, ¿y en base a qué? En base a las situaciones que 

hacemos con el cargo administrativo que estamos promoviendo en la disponibilidad de citas, porque vamos a 

tener también un juego interesante donde el costarricense, al verse con una situación de que voy a tener que 
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pagar un cierto porcentaje que sea mínimo, pueda ser que se motive para ir a la cita o bien llamar y decir —o 

escribir, perdón— y decir: «No me voy a presentar». 

Otra parte importante: estamos haciendo «un golpe en el escritorio», por decirlo de una forma, ¿verdad?, hacia 

los usuarios indiscriminados, estos que financian esas obras, ¿verdad?, de hacer la acaparación de citas. 

Entonces con esto lo estamos desincentivando. 

Reducción de ausentismo, como lo dije propiamente con las campañas que vamos a desarrollar y con el motivo 

propio del cargo administrativo que estamos promoviendo. 

Mayor trascendencia y control, en el sentido de que, como dije, al momento que se causa este proceso 

mediante un sistema digitalizado que ya existe, lo que vamos a tener es mayor control de cuál es la condición 

que se está dando. También inmediatamente qué es lo que vemos hoy en día: la trazabilidad que está siendo 

siempre monitorizada, en el sentido de que muchas veces la gente pregunta si alguien tiene la cita: «¿Quiénes 

son los que tienen capacidad de cambiarlo? ¿Es la empresa permisionaria o quién es COSEVI?». Entonces 

eso va a dar también un mayor proceso en lo que son las bitácoras de la parte digital que se mueve. ¿Quién 

tiene manipulación para llevar una cita así o no a punto? Esto va a exigir aún más, ¿por qué?, porque va a 

haber un pago, porque va a generar eso. Entonces bloqueamos más esa situación, protegemos aún más al 

usuario dándole trazabilidad y contándole algo que es lo que va a suceder. 

Mejora de la calidad del servicio: justamente por esas situaciones que estamos contando, el tiempo de espera 

se va a reducir. Hay situaciones que estamos pidiéndole entonces a la empresa que mejore con las situaciones 

propias de los indicadores que vamos a tener e información para tomar decisiones. ¿En qué sentido? 

Claramente y evidentemente esos indicadores que vamos a tener son números, que eso es finalmente lo que 

mueve al mundo actualmente. 

Si yo tengo la parte numérica establecida, la estadística inmediatamente me va a permitir tener una condición 

clara de a dónde tengo que apuntar, o bien digámosle de una forma metafórica: «Dónde quiero que me apriete 

el zapato y dónde no», dónde voy a decir yo al permisionario: «Mejóreme, deme una proyección como 

consultor». Porque otra cosa importante: el permisionario se vuelve mi consultor mediato. Tengo un campo 

especialista de bastantes años, que es el órgano fiscalizador, pero no quedo descubierto de que podría 

pedirles a ellos mejoras. 

En conclusión, la adenda fortalece la gobernanza, el servicio de la IVE e introduce un mecanismo preventivo 

y tecnológico de fiscalización. Hay una mejor eficacia, ¿verdad?, la eficiencia y tal en la atención de la 

ciudadanía. 

Ahora rápidamente, ya para no extenderme mucho, el anexo técnico como tal, que es lo que he hablado, es 

un documento mediato que se crea justamente con la adenda número uno, que es lo que va a darle esta 

condición que yo decía antes de ejecución plenamente operativa. Tiene una finalidad de establecer 

lineamientos técnicos para la operación de mejora continua al servicio de Inspección Técnica Vehicular de los 

CIVE; define una responsabilidad entre COSEVI y el órgano fiscalizador, que sería, como dije, la entidad que 

está justamente de los expertos nuestros tras la fiscalización hacia la empresa prestataria o permisionaria. 

Incorpora también un cronograma de rutas críticas y proyectos piloto para fortalecer la prestación del servicio. 

Importantísimo, y eso ustedes lo van a poder ver, le definimos a la empresa directamente qué es un 

cronograma y una ruta crítica en el sentido de que no se nos genere algo indebido o que nos genere una 
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condición; más bien, él va a dejar claros los objetivos bajo los cuales la misma empresa, conjuntamente en 

consenso con el órgano fiscalizador o bien COSEVI, pueda definir cuánto tiempo es que va a durar para hacer 

las disposiciones. 

Dentro de ello está justamente... se define que a partir de la firma de esta adenda se darían 15 días para que 

ellos empiecen a generarnos esas condiciones de las rutas críticas y de los cronogramas. ¿Qué es lo que se 

busca con ello? También identificar cuáles serían los proyectos que vamos a establecer con base en los 

acuerdos dados con la empresa permisionaria, y todo esto va a ser conjuntamente con el fin de la resolución 

que da permiso otra vez, en el sentido de que sea el permiso precario que queda habilitado. 

Las mejoras continuas en seguridad: revisiones bimestrales que se proponen justamente con base en los 

planes operativos que se tienen y los cronogramas y las rutas críticas. 

El órgano fiscalizador analizaría, aprueba, modifica y rechaza las propuestas, ¿en qué sentido? Esto se le da 

una condición que ya tiene el órgano fiscalizador, pero le estamos dando aún más auge a que él pueda también 

ver una forma más activa y definir cosas que tal vez actualmente, por la necesidad de la urgencia, se definen 

más en un correo; en esto ya estaría en un cronograma. Estos cronogramas están en un punto donde, cuando 

se podrían valorar, subirlos para que también el mismo usuario pueda verlos en condición propia, o cualquier 

entidad, sean también miembros de la Junta Directiva, que puedan consultarlos libremente y podríamos 

establecerlos con una forma de trazabilidad y transparencia. 

La mejora de las que se ejecutan por consenso tiene su propio enfoque en seguridad ocupacional y calidad 

de servicio. Esto se habla en el sentido de que en algún momento el órgano fiscalizador había hecho un 

diagnóstico de mejoras en cuanto a la gente que labora para la empresa permisionaria; ¿en qué sentido?: el 

ejemplo en las fosas, que son los campos donde está debajo el vehículo, para que se hicieran unas mallas 

especiales para que eventualmente, si a la persona que está trabajando ahí le cae algo del vehículo o alguna 

situación, esté protegida. 

Volver a retomar la situación de anuncio dentro de las mismas líneas de inspección técnica, que el conductor 

esté enfocado a esto: de que si va conduciendo, que se está manejando con un dispositivo móvil hablando, 

decirle: «Señor, si no cuelga usted, no podemos continuar»; darle también la protección de parapetos o forma 

de amortiguar cualquier eventual situación de un vehículo que se vaya sobre ellos. Entonces estas son las 

cosas que vamos a estar trabajando muy conjuntamente, y la calidad del servicio, que es lo principal. 

Recordemos que COSEVI está enfocado totalmente a que el servicio del usuario se lleve a una situación muy 

importante e indicador, que crea una situación de obligación de nosotros para mostrar también al usuario las 

condiciones que vamos a hacer en pro de las mejoras. Una de las situaciones que quizás por la condición 

permisionaria que se ha venido dando, en el sentido de que fue una urgencia, no se le ha dicho tanto al 

costarricense qué va a hacer el Gobierno y qué va a hacer COSEVI y el MOPT en pro de estas mejoras. 

Una de las campañas que se van a desarrollar conjuntamente con ellos es estar hablando justamente de qué 

está pasando, «a lo tico», digámoslo con una situación de «cacarear el huevo», ¿verdad?, que es importante. 

Infraestructura y gestión de proyectos: el diagnóstico de inventarios periódicos de las CIVE, que es lo que 

decíamos que justamente en ellos se va a establecer ahora ya en un documento claro el diagnóstico que nos 

van a dar y definir esos diagnósticos con pro a las mejoras que vamos a ver. Esto porque entendemos que las 

condiciones de las CIVE no son permanentes, es una condición de un permiso en uso precario; esto está por 

definirse a nivel judicial en algún momento. Entonces tenemos que tener claro que cuando se defina en vía 
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judicial esto, se salga a hacer la condición que establezca. Tenemos que tener claro cuál es la operabilidad 

que tiene actualmente y cuáles son las mejoras que tienen que establecerse tanto en la parte de móviles y 

eventualmente, si se definiera que hay necesidad, poner unas condiciones eventuales a futuro como líneas 

auxiliares o algunas condiciones que haya que mejorar. 

Planes trimestrales de mantenimiento y remodelación de mejoras en la infraestructura: esto es proyectado, 

como dije, en tanto planes en razón de inmediatas o a largo plazo. Ejemplo: si hay una estructura que está 

siendo la parte del techo que está siendo dañada por una condición propia climática, ya sea Limón o en las 

costas, que son las que a veces afectan más, que ellos nos hagan diagnóstico de en cuánto va a hacer la 

reparación. ¿Y esto por qué? Porque eso nos podría afectar en las líneas, en dejar de operar en algún 

momento porque la estructura que se vaya a realizar tiene que tener en este caso una intervención muy 

urgente. Esto es importantísimo tenerlo, y bien en mejoras tan sencillas como la corta de césped, poda de 

árboles alrededor, mantenimiento de vallas o de lo que son las mallas perimetrales, pintura y demás. 

Incorporación de un cronograma y rutas críticas para controlar avances y cumplimiento de las metas, que sería 

propiamente lo que hablamos ahora, que es la finalidad de establecer una metodología planteada en un 

seguimiento de proyecto. El sentido es dejar ver la radiografía por dónde va a ir cada una de las cosas con 

una trazabilidad de transparencia. 

Ya para ir terminando: la implementación de seguimiento de gobernanza, seguimiento también formado con 

base en la adenda mediante un programa de ruta crítica, un ajuste documental mediante una comunicación 

oficial entre COSEVI y la empresa, entrega de cronogramas, como dije, en un máximo de 15 días a partir de 

la firma de entrada a la adenda. Objetivo: garantizar comunicación y eficiencia, mejora permanente de los 

servicios. 

Finalmente, ese pensamiento que dejo por ahí en la importancia de las situaciones orientadas a los cambios. 

De mi parte, eso sería, un poco extenso, pero era para resumirles todo lo que tenía. ¿Dudas, preguntas? 
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Al finalizar la presentación el Dr. Alexander Sánchez Cabo, Ministro de Salud,  solicita el uso de la palabra 

para hacer una consulta.  
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El Dr. Alexander Sánchez Cabo indica que, por su parte, en conjunto con la Asesoría Legal de su Ministerio, 

se analizó la documentación compartida. Ellos vieron que en la Adenda 1 y su anexo técnico, buscan toda 

optimización que ya don Jeffrey Cervantes presentó, la prestación del servicio, el fortalecimiento del control de 

Ausentismo, mejorando la gestión de citas e impulsando la modernización tecnológica. 

 

El Dr. Alexander Sánchez Cabo indicó que algunos riesgos que visualizaron, porque como no se les aportó 

todo el expediente administrativo en su totalidad, no lo pudieron visualizar, entonces es posible que estos 

riesgos ya estén corregidos y si no, para que lo tengan presente. 

 

El Dr. Alexander Sánchez Cabo se refirió a la no aprobación del cobro administrativo, los reclamos legales o 

administrativos de usuarios, las fallas tecnológicas y de ciberseguridad y de datos usuarios o sin cumplimiento 

de meta de atención, disponibilidad de citas y, por último, el sobre costos de implementación y mantenimiento 

en toda la documentación. 

 

El Lic. Jeffrey Cervantes, indicó que básicamente la situación del desarrollo tecnológico que se ha dicho hoy 

justamente sería un insumo que asumiría directamente la empresa prestataria, recordemos una situación que 

nos tiene que aprobar el ARESEP, a partir de ese proceso, justamente de lo que se establece como el anexo 

técnico, se dice que va a iniciar el cronograma. 

 

El señor Jeffrey manifestó que ahí es donde se le daría pie y es lo que él justamente decía al inicio, una vez 

que esté aprobado por ARESEP, él quede obligado a llevarle a esta Junta la aprobación y se iniciaría con la 

condición del cronograma, a que arrancaría dónde se les daría todos los insumos, por lo que consulta el Señor 

Ministro de Salud. 

 

Finalmente, el señor Jeffrey confirmó que todo está pendiente de la aprobación del ARESEP. 

 

Al no haber más consultas, la Ing. Sofia Fallas Barquero indicó, que en virtud de garantizar la continuidad con 

el servicio desde la presidencia ejecutiva se propone aprobar la propuesta del director ejecutivo y recomendar 

al ministro la renovación del permiso del uso precario, por lo que, somete a votación su aprobación.  

 

El Dr. Carlos Rivas Fernández, solicita el uso la palabra, indicó que tal vez para ampliar la explicación al señor 

Ministro de Salud que viene llegando, hay que tener claro que la inspección técnica vehicular es un es un 

servicio público, y el que está obligado a prestarlo es el Ministerio de Obras Públicas y Transportes. Agregó 

que él COSEVI es el ente fiscalizador del servicio que se le está entregando a una empresa.  

 

Además, expresó que, para los efectos del acuerdo, hay que complementarlo, para que se incorpore el plazo, 

para que la prórroga sea como mínimo de un año, como se ha venido trabajando ya que lo que sale de la 

Junta Directiva de COSEVI es una recomendación al Ministro y en ese sentido es el Ministro quien tiene que 

avalarlo, entonces esa es la sugerencia para que no lo devuelvan.  
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La Ing. Sofia Fallas Barquero manifiesta que en ese sentido la Junta Directiva lo que hace es recomendar la 

prórroga del permiso para uso precario, pero el tema de los plazos es una competencia del Ministro, entonces 

solicita que el acuerdo salga nada más como autorizar o recomendar la prórroga del permiso y los plazos 

quedan a competencia del señor ministro. 

 

La Ing. Ana Lorena Bolaños Chaves, consulta, ¿si este permiso anteriormente era de un año? a lo que le 

responden que sí y ella comenta que ojalá en un año se resuelva. 

 

Al no haber más consultas ni solicitudes del uso de la palabra, la Ing. Sofia Fallas somete a votación la 

propuesta. Los directivos levantan su mano en favor y aprobación. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente:  

 

ACUERDO  

 

6.1  Se aprueba el informe de la Dirección Ejecutiva, recomendando la prórroga del Permiso de Uso en 

Precario a favor de la empresa DEKRA de Costa Rica S.A., para garantizar la continuidad del servicio 

público de Inspección Técnica Vehicular (ITV). la Junta Directiva aprueba las propuestas presentadas 

por la Dirección Ejecutiva de COSEVI para la prórroga  

 

6.2  Remítase el acuerdo al Señor Ministro de Obras Públicas y Transportes, y someter a su consideración 

las recomendaciones presentadas, para que, en el ejercicio de sus competencias legales, se sirva 

valorar la propuesta, definir el plazo de vigencia que considerará oportuno y dictar la resolución final 

de otorgamiento del Permiso de Uso en Precario para la prestación del servicio. 

 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

 

ARTÍCULO VII. LICITACIÓN MENOR 2026LE-000003-0058700001 “REPOSICIÓN DE LA DELEGACIÓN 

DE POLICÍA DE TRÁNSITO DE ZURQUÍ, VÁSQUEZ DE CORONADO” 

 

 

Ingresan a la sesión en modalidad virtual la MBA. María Laura Sáenz Amador, Jefa Licitaciones, Dirección de 

Logística y la Licda. Emily Alvarez Zuñiga, Departamento Administrativo de la DGPT del MOP para presentar 

la solicitud de Licitación para la Reposición de la Delegación de Policía de Tránsito.  

 

La Ing. Sofia Fallas Barquero le brinda el uso de la palabra a la Sra. María Laura Sáenz, para que proceda con 

la presentación. 

 

 



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL              SESIÓN ORDINARIA NO. 0014-2026 

JUNTA DIRECTIVA                14 DE JULIO DEL  2026 

25 
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Al finalizar la presentación la Licda. Yaharia Solis Chaves solicita el uso de la palabra para hacer una consulta, 

ella menciona que, en la presentación, la compañera María Laura indicó que es una licitación menor, pero es 

una licitación mayor, entonces solicita que quede en actas que es una licitación mayor tal y como aparece en 

la documentación. 
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La señora María Laura manifestó que no, perdón, pero si es una licitación menor, porque cuando es por obra 

hasta los seiscientos noventa y cinco millones es menor y como esta no supera los seiscientos millones 

entonces es una licitación menor. 

 

La Licda. Yahaira Solis agregó que hay que hacer una salvedad de la documentación porque esta, si indica 

que es una licitación mayor. 

 

La Ing. Sofia Fallas expresó que en ese sentido solicitaban al director ejecutivo remitir la documentación 

correcta y agradecía se ajuste.  Al no haber consultas y observaciones se despide a la MBA. María Laura 

Sáenz Amador y la Licda. Emily Alvarez Zuñiga. 

 

La Ing. Sofia Fallas somete a votación la propuesta y los directivos levantan su mano en favor y aprobación. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO 

 

7.1 Se acoge la recomendación de adjudicación remitida por la Comisión Permanente de Licitaciones, 

para la Licitación menor 2025 LY-000009-005870001 “Reposición de la Delegación de Policía de 

Tránsito de Zurquí, Vásquez de Coronado”, conforme al informe remitido mediante oficio a JD CSV-

DL-DS-UL-0018-2026 y se adjudica de la siguiente manera: 

 

A la empresa Macroestructuras Sociedad Anónima: 

 

PARTIDA UNO (Línea No.1): Reposición de la Delegación de Policía de Tránsito del Zurquí, Vásquez 

de Coronado, San José, por un monto de ¢565.559.770,00 (Quinientos Sesenta y Cinco Millones 

Quinientos Cincuenta y Nueve Mil Setecientos Setenta Colones Exactos). 

 

PLAZO MAXIMO DE ENTREGA. Partida 1 (líneas 1) 

Será de 65 días hábiles, dentro de dicho plazo deberán realizarse 4 entregas, de acuerdo con el 

siguiente detalle: 

 

1era Entrega: al 30% del avance de la construcción. 

2da Entrega: 60% del avance de la construcción. 

3era Entrega: 90% del avance de la construcción. 

4ta Entrega y final: al concluir el 100% de la construcción o sea contra entrega a satisfacción por parte 

de la administración. 

 
GARANTÍA TÉCNICA:  
 
Partida 1 línea 1: 12 meses.  
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a) Por vicios ocultos: no menor a 10 años.  
b) Garantía General de los Equipos y/o Sistemas Instalados: En general para todos los equipos 

y/o sistemas instalados en el proyecto, el contratista deberá garantizar su correcto funcionamiento 
de acuerdo con la garantía del fabricante, la cual debe ser aportada al igual que las 
especificaciones de uso y mantenimiento. En este sentido, el CONTRATISTA deberá cumplir por 
su cuenta y sin costos adicionales para la ADMINISTRACIÓN, con las rutinas destacadas para 
cada equipo y/o sistema instalado, según especificaciones del fabricante y con la finalidad de 
garantizar el correcto funcionamiento y cobertura de la garantía de fábrica.  

c) Deterioro: 12 meses.  
d) Conexión y equipos: El CONTRATISTA, deberá atender las solicitudes de la institución en un 

plazo no mayor de 72 horas. Caso contrario, la institución efectuará las reparaciones 
necesarias y aplicará el monto a la garantía de cumplimiento.  

e) Garantía técnica CCTV:  
• Software vigencia mínima de 3 años.  
• Hardware vigencia mínima de 3 años, garantía con reemplazo avanzado de partes 

8x5xNBD.  
f) Garantía sobre la obra gris y sistemas estructurales: (página 20) del pliego de condiciones 

 
Condiciones Generales.  
 
ADMINISTRADOR Y FISCALIZADOR DEL CONTRATO:  
 
Será para la partida No. 1, línea 1:  

Ing. Carlos Fernando Montero Chacón, Departamento Servicios Generales.  
Ing. Mauricio Vásquez Rodríguez, Departamento Servicios Generales.  
Lic. Andrés David Mena Castillo, Salud Ocupacional.  
Licda Lilliana Martínez Pomares, Asesoría en Tecnologías de la Información.  
Sr. Eddy Samuel Quedo García, Enlace de la División de Transportes  
Ing. José Francisco Madrigal Rodríguez, Dirección de Edificaciones Nacionales.  
Licda. Emily Álvarez Zúñiga, Administradora de la contratación  
 

Los responsables tomarán oportunamente las previsiones necesarias para que el contratista se 
ajuste al estricto cumplimiento de las condiciones y especificaciones contractuales.  
 
RESERVA PRESUPUESTARIA:  
 
Es por un monto de ¢604.319.924,29 (Seiscientos Cuatro Millones Trescientos Diecinueve Mil 

Novecientos Veinticuatro colones con 29/100). Según SM 03-2026, la cual es suficiente para 

acoger la recomendación respectiva. 

 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 
 
La Ing. Sofía Fallas Barquero, indica que, para optimizar la sesión, los siguientes cuatro puntos de agenda 
serán presentados por el Lic. Sergio Rojas Valerio, Director Financiero de COSEVI , se realizarán las 
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presentaciones de manera seguida, se aclararán las dudas y, posteriormente, se procederá con la votación de 
los acuerdos, los cuales quedarán asentados en su tema respectivo. 
 

ARTÍCUO VIII. MODIFICACIÓN PRESUPUESTARÍA 04-2026. 

 

El Lic. Sergio Valerio Rojas procede con la presentación y justificación de la Modificación Presupuestaria 04-

2026: 
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Al finalizar la presentación, los miembros de la Junta Directiva, no tiene consultas ni observaciones al respecto.  

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO  



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL              SESIÓN ORDINARIA NO. 0014-2026 

JUNTA DIRECTIVA                14 DE JULIO DEL  2026 

36 

 

8.1 Se aprueba la Modificación Presupuestara 04-2025, por un monto total de ¢298.981.448,00 

(doscientos noventa y ocho millones novecientos ochenta y un mil cuatrocientos cuarenta y ocho 

colones exactos), de conformidad con lo planteado mediante oficio CSV-DF-MOD-PRES-0004-2026 

y presentado por el Lic. Sergio Valerio Rojas, Director Financiero. 

8.2 Se instruye a la Administración a realizar las acciones que correspondan para su ejecución. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO IX. MODIFICACIÓN PRESUPUESTARÍA 05-2026 

 

El Lic. Sergio Valerio Rojas procede con la presentación y justificación de la Modificación Presupuestaria 05-

2026. 
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Al finalizar la presentación, los miembros de la Junta Directiva, no tiene consultas ni observaciones al respecto. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO  
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9.1 Se aprueba la Modificación presupuestaria 05-2026 por el monto total de ¢70.170.594,00 (setenta 

millones ciento setenta mil quinientos noventa y cuatro colones exactos), de conformidad con lo 

planteado mediante oficio CSV-DF-MOD-PRES-0005-2026 y presentado por el Lic. Sergio Valerio 

Rojas, Director Financiero. 

9.2 Se instruye a la Administración a realizar las acciones que correspondan para su ejecución. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO X. MODIFICACIÓN PRESUPUESTARIA 07-2026 

 

El Lic. Sergio Valerio Rojas procede con la presentación y justificación de la Modificación Presupuestaria 07-

2026:  

 

 
 

 



CONSEJO DE SEGURIDAD VIAL              SESIÓN ORDINARIA NO. 0014-2026 

JUNTA DIRECTIVA                14 DE JULIO DEL  2026 

42 
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Al finalizar la presentación, los miembros de la Junta Directiva, no tiene consultas ni observaciones al respecto. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 
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ACUERDO  

 

10.1 Se aprueba la Modificación presupuestaria 07-2026 la cual contempla una reducción presupuestaria 

total de ¢395.057.000,00 (trescientos noventa y cinco millones cincuenta y siete mil colones exactos), 

de conformidad  con lo planteado mediante oficio CSV-DF-MOD-PRES-0008-2026 y presentado  por 

el Lic. Sergio Valerio Rojas, Director Financiero. 

10.2 Se  instruye a la Administración a realizar las acciones que correspondan para su ejecución. 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  

 

ARTÍCULO XI. PROYECCIÓN DEFINITIVA DE INGRESOS 2027 

 

El Lic. Sergio Valerio Rojas procede con la presentación y de la proyección definitiva de Ingresos para el 2027:  
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Finalizada la presentación, los miembros de la Junta Directiva manifiestan no tener consultas ni observaciones 

sobre lo expuesto. Acto seguido, se agradece y despide la participación del Lic. Sergio Valerio Rojas y la Junta 

procede con la votación de los acuerdos. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO 

 

11.1 Se aprueba la proyección de ingresos 2027 según la propuesta de la Dirección Financiera, presentada 

mediante oficio CSV-DF-INF-PRO-ING-0002-2026 por el Lic. Sergio Valerio Rojas Director Financiero 

de COSEVI y se encomienda el trámite respectivo. 

 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME 

 

La Ing. Sofía Fallas Barquero, da la bienvenida la MBA. Silvia Salas Viaquez, Auditora Interna, del COSEVI, e 

indica que, para optimizar la sesión, los siguientes dos puntos de agenda serán presentados de manera 

seguida, se aclararán las dudas y, posteriormente, se procederá con la votación de los acuerdos, los cuales 

quedarán asentados en su tema respectivo en la presente acta. 

 

ARTÍCULO XII. INFORME DE LA AUDITORIA CSV-AI-INF-AO-2026-09, REFERIDO RENOVACIÓN DE 

ETILÓMETROS PARA LA DIRECCIÓN GENERAL DE LA POLICÍA DE TRÁNSITO. 

 

La MBA. Silvia Salas Vazquez, presenta:  
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Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO  

 

12.1 Se aprueba el informe CSV-AI-INF-AO-2026-09 y se acogen en todos sus extremos las 

recomendaciones contenidas en el mismo que se detallan a continuación:   

 

• Recomendación 4.1.1 (A la Junta Directiva): Instar al señor Ministro de Obras Públicas y 

Transportes para la debida supervisión y acreditación técnica de los procesos de adquisición 

con cargo al Fondo de Seguridad Vial, garantizando la razonabilidad de las compras y 

evitando la duplicidad de recursos. Plazo: 1 mes.   

 

• Recomendación 4.2.1 (A la Dirección Ejecutiva): Girar instrucciones a la Unidad de 

Planificación del COSEVI para exigir respaldos técnicos (inventario, metas y personal) en 

futuras solicitudes de financiamiento de equipamiento. Plazo: 1 mes.  

 

• Recomendación 4.2.2 (A la Dirección Ejecutiva): Instruir a la Unidad de Planificación 

Institucional para el establecimiento de un instrumento de evaluación de planes institucionales 

y control de proyectos financiados. Plazo: 6 meses.   

 

12.2  Se instruye a la Dirección Ejecutiva a realizar las comunicaciones correspondientes. 

 

ACUERDO UNÁNIME Y FIRME  
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ARTÍCULO XIII. SOLICITUD DE AUTORIZACIÓN DE PARTICIPACIÓN EN LA CONFERENCIA 

LATINOAMERICANA ISACA LATAM – ECUADOR 2026. 

 

La MBA, Silvia Salas Vásquez, continua con la presentación: 

 

 
 

La MBA. Silvia Salas Vasquez, explicca que esta participación esta fundamentada en la Ley General de Control 

Interno.  
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Finalizada la presentación, los miembros de la Junta Directiva manifiestan no tener consultas ni observaciones 

sobre lo expuesto. Acto seguido, se agradece la participación y se despide a la MBA, Silvia Salas Vásquez 

para proceder con la votación de los acuerdos. 

 

Por lo tanto, con 5 votos a favor se acuerda lo siguiente: 

 

ACUERDO 
 
13.1 Se autoriza  la participación y el viaje al exterior de la MBA. Silvia Salas Vásquez, Auditora Interna del 

Consejo de Seguridad Vial (COSEVI), para que asista a la "Conferencia Latinoamericana ISACA 
LATAM - Ecuador 2026", a realizarse en la ciudad de Quito, República del Ecuador, del  periodo 
comprendido del 08 al 12 de septiembre de 2026. 

 
13.2 El monto estimado preliminar de la participación a la Conferencia Latinoamericana ISACA LATAM 

2026, sería el siguiente: 

 
El traslado hacia el evento se realizaría un día antes y el retorno un día después del mismo. 
 
Con el objetivo de garantizar la participación ante eventualidades o variaciones en los costos en el extranjero, 
se incluye expresamente la facultad de aplicar el Artículo 34º del Reglamento de Gastos de Viaje y de 
Transportes para Funcionarios Públicos de la CGR, el cual dispone: 
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“Artículo 34º.- Desglose de la tarifa. Cuando fuese necesario hacer un desglose de las tarifas 

incluidas en la tabla del artículo anterior, se asignará a cada servicio o concepto de gasto 
los siguientes porcentajes, a hospedaje hasta un sesenta por ciento, a desayuno hasta un 
ocho por ciento, a almuerzo y cena hasta un doce por ciento cada uno y a otros gastos 
menores hasta un ocho por ciento. Cuando de acuerdo con las características y finalidades 
del viaje, cualquiera de los porcentajes anteriores, se estime o sea insuficiente -con base en 
información recabada por la Administración, ésta podrá reconocer el exceso en el adelanto 
del viaje o en la liquidación de la gira, siempre y cuando en el acuerdo de viaje, o en su 
ampliación, así se haya previsto y se presenten las facturas o comprobantes de gastos 
respectivos.” 

 
13.3 Se designa a la funcionaria Sra. Sharon Retana Morales, durante el periodo de ausencia de la titular, 

sea del 08 al 12 de septiembre de 2026, como responsable de las funciones propias de la Auditoría 
Interna. 

 
ACUERDO UNÁNIME Y FIRME 
 

 

ARTÍCULO XIV. CONFIDENCIAL 

 

Es confidencial, por involucrar eventuales repercusiones disciplinarias  a personas funcionarias 

identificables. 

 

 
ARTÍCULO XV. CORRESPONDENCIA   
 

No se conocen asuntos de correspondencia  

 

ARTÍCULO XVI. ASUNTOS DE DIRECCIÓN EJECUTIVA 

 

No se conocen asuntos de correspondencia. 

 

 

La Licda, Yorlene Viquez solicita el uso de la palabra y manifiesta su disposición de continuar colaborando con 

la Junta Directiva; sin embargo, hace del conocimiento del órgano colegiado que mantiene compromisos 

previamente adquiridos como regidora propietaria en el Consejo Municipal de Flores, el cual sesiona los días 

martes. 

 

Señala que dicha superposición de horarios le dificulta asistir de manera presencial a las sesiones 

programadas para los días martes, por lo que solicita valorar la posibilidad de trasladar las sesiones 

presenciales a los días miércoles o, en su defecto, permitirle la participación en modalidad virtual los días 

martes. Deja la propuesta a consideración de la Junta Directiva para la respectiva valoración y se despide de 

la sesión. 
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La Ing. Sofia Fallas Barquero, indica que se estará valorando la solicitud externada por la Licda. Yorlene Viquez 

Estevanovich.  

 

 

ARÍCULO XVII. PASAR LISTA DE DIRECTIVOS, CON LA DESCRIPCIÓN DE QUIENES ESTÁN 

PRESENTES. 

 

Se realiza la comprobación del cuórum mediante la verificación de la asistencia de los miembros de la Junta 

Directiva.  En modalidad presencial: Ing. Sofía Fallas Barquero, Ing. Ana Lorena Bolaños Chaves, Licda. 

Yahaira Solís Chaves y Dr. Alexander Sánchez Cabo y e modalidad virtual la Licda. Yorlene Víquez 

Estevanovich. 

 

Al ser las dieciocho horas con veinticuatro  minutos del martes 14 de julio del 2026 y al no haber más temas a 

tratar, se da por finalizada la Sesión Ordinaria 0014-2026 de la Junta Directiva del Consejo de Seguridad Vial. 

Es todo. Última línea.  


